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Kolozsvárott születtem 1933. szeptember 24.-én. Szüleim dolgoztak és óvtak, dol​goztak és felneveltek. Abszolút egyke voltam. Nekem csak tanulnom kellett. Azt fo​lyamatosan tehettem és tettem. Nyaranta dolgoztam, mert nem voltunk jómódúnak. Szükség volt némi jövedelemre, ha ősszel korcsolyacipőt és jégpálya bérletet szeret​tem volna kapni. Ennek során kevertem betont, adogattam téglát, a csepeli Vasműben a temperáló üzemben forró, hordóformájú tartályokba hajolva raktam vasdarabokat. Az utóbbi munkánál védőitalként kaptunk üveges tejet. Azt hiszem ez akkor jelentős dolog lehetett. Érettségi után kézi talajfúrásoknál voltam figuráns. Később a nyári szünetben egy hónapig az UVATERV hídirodáján tervek szerkesztésében tettem szert gyakorlati tapasztalatra.
Középiskolában nem voltam mindig eminens tanuló. Olyan jó-rendű eredménnyel végeztem az éveket. Szerettem sportolni és voltak barátaim. Ezek időigényes követ​kezményekkel jártak. Az érettségi előtti évben barátaimat követve új iskolába, a Köl​csey Ferenc gimnáziumba kerültem. A matematika és ábrázoló geometria tanár Neukom Gyula – nevét sosem felejtem el – Romániában egyetemi tanár volt, de a körülményeket értékelve Magyarországra jött és gimnáziumban tanított. Magas igé​nyeket támasztott diákjaival szemben. Nála egy matematika példát megoldani csak vagy jól, vagy rosszul lehetett. Az osztályzat vagy jeles, vagy elégtelen volt. Ezt a füzetünkben egy többszínű „béllel” rendelkező ceruzával hozta a diákok szíves tu​domására. Hamar kiderült, hogy az én előző iskolámban elért jó, vagy esetleg jeles osztályzatom, de leginkább tudásom nála nem elegendő. Az első negyedévi leckefü​zetemben ábrázoló geometriából rovót, matematikából intőt kaptam. Ez ugye azt je​lentette, hogy ha így marad, akkor alighanem meg fogok bukni. Nosza elkezdtem a matematika gimnáziumi anyagát az első évtől ismételve tanulni. A példák sorát ol​dottam meg úgy, ahogy az alapos ismeret elsajátításhoz szükséges volt. Tehát a ta​nulás egy kicsit fontos lett. Az eredmény nem maradt el. Ugyanebben a gimnázium​ban, ugyanennél a tanárnál kitűnő minősítéssel érettségiztem. A Műszaki Egyetemen ábrázoló geometriából soha nem volt gondom. Emlékeim szerint ezt a tantárgyat nem is kellett tanulnom. Azokat a dolgokat már ismertem. Egyszóval szerencsém volt, hogy ilyen tanár keze alá kerültem. Nekem csak nem volt szabad a lehetőség mellett elmenni. Én nem mentem el. Érdemem csak ennyi.
Mérnöki diplomámat az Építőipari és Közlekedési Műszaki Egyetem Mérnöki Kar Híd és szerkezetépítő szakán 1957. évben szereztem meg. Ez alatt semmi különös nehézségem nem volt. Már amennyiben nem számítom, hogy sem szociális segélyt, sem az utolsó évet leszámítva – amikor már a tanulmányi eredmény is számított – ösztöndíjat nem kaptam. Szüleim ugyanis egyszerű tisztviselők voltak és így rend​szeres jövedelmet igazoltak. (Már akkor is jobb volt nem követhető jövedelemmel rendelkezni.)
A szakmai gyakorlatom megkezdése kétségtelenül szerencsés volt. Egy jó nevű ter​vező intézetet jelölt meg az egyetem tanulmányi osztálya. Akkoriban ugyanis irá​nyították a végzős hallgatókat. A forradalom után ennél a cégnél zavaros helyzet uralkodott. Még nem tudták mit illik tenni egy kezdő mérnökkel. Talán majd később jelentkezzem. Nekem azonban meg kellett kezdeni a munkát. Mint már dicsekedtem vele, anyagi szempontból családilag nem voltunk túl jól eleresztve. A jövedelmemre is szükség volt.

Szerencsére egy másik, ugyancsak neves tervező intézet egyik vezető tervezője a diplomatervem készítése során már foglalkozott velem. Mondta is, hogy amikor megszerzem a diplomát, keressem meg őt, biztosan fognak tudni alkalmazni.

Nosza azonnal elmentem ehhez a céghez, és hivatkoztam az ismert munkatársukra. Azonnal tájékoztattak, hogy jó, de a mérnök úr éppen ezen a héten nem lesz bent. Jelentkezzem a következő héten. Meg voltam elégedve. Ezt még igazán ki fogom bírni. Sajnos a következő héten is közölték, hogy még mindig nincs bent a kolléga. Talán a jövő héten alkalmas lesz. A harmadik héten csendben, nagyon barátságosan, halk szavakkal közölték, hogy a nevezett mérnök pillanatnyilag állami őrizetben tölti napjait. A rá való hivatkozás jelenleg nem jelent előnyt.
A következő próbálkozás az igazán jó nevű UVATERV Hídirodájánál történt. Itt már egyik nyáron dolgoztam. Nem voltam teljesen idegen. Mistéth Endre mérnök úr, haj​dani építésügyi miniszter osztályvezetőként éppen ott tevékenykedett. Ő fogadott. Bevitt az iroda híres vezetőjéhez, Sávoly Pál mérnök úrhoz és javasolta, hogy vegye​nek engem fel az iroda dolgozói közé. Igazán szívesen fogadtak. Abban a szobában helyeztek el, ahol a legjobb tervezők a legérdekesebb munkákat végezték.
Munkámat tehát a nemzetközileg ismert tervező intézetnél, az UVATERV-nél kezd​hettem meg. Igaz, tehát mint már említettem, a szakmai tevékenységem megkezdése szerencsés körülmények között történt.

1957. évben leginkább kisebb műtárgyak tervezése, helyreállítása, rekonstrukciója képezte a tervezési feladatot. Remek iskola volt. A híd minden apró részletét meg le​hetett ismerni. Ezután az acélhidak területén tudtam munkálkodni. A kisari Tisza híd, a szolnoki orthotrop pályalemezes híd, majd a budapesti új Erzsébet híd tervezésében vettem részt. Ez a részvétel a tanulás, a tapasztalatszerzés ideje volt. Sok acélszerke​zeti részlettervet volt módom szerkeszteni. Az Erzsébet híd felszerkezetének statikai számításában is közreműködtem. Ez egy igazán újszerű kábelhíd építés minden fázi​sának számítását jelentette. Nehogy azt gondolja valaki, hogy a számítás módját, vagy ennek akár egy részét én találtam volna ki. Dehogy is. Én szorgalmasan, kézi tekerős számológéppel számoltam a terhek és mozgások egyensúlyát minden egyes hídszakasz beemeléséhez. Ez egy táblázat kitöltését is jelentette. Azon táblázatét, amely a számítás módját követte, és amelyet a számítás valódi tervezője dolgozott ki. Én meg ismerkedtem a szakma számomra mindaddig sötét bugyraival. Ezután kez​dődött az M7 autópálya hídjainak tervezése. Ezek vasbeton hidak voltak. Itt már önálló tervezőként is kaptam feladatot. A szakmai pályafutásomat alapvetően a kö​vetkező időszak határozta meg. A nagyobb fesztávú feszített vasbeton hidak tervezé​séhez meghívott az ezzel a szerkezeti fajtával sokat foglalkozó, és Magyarországra bevezetni javasló tervező mérnök. Ettől kezdve több éven át együtt gondolkodva ér​tük el a később elismert sikert. Itt tanultam meg végleg és örök időkre, hogy egy na​gyobb hidat az építés minden fázisát figyelembe véve lehet csak jól megtervezni.

1974. évben a munkát a Hídépítő Vállalatnál folytattam, ahol a kivitelezéshez köze​lebb kerültem. Feladatom volt az első magyarországi szabadszereléses technológiá​val épülő feszített vasbeton híd gyorsított építési technológia tervezése, és a kivitel során a munkahelyi kollégákkal való együttműködés. 
Ezt követően részt vettem a nagynyílású feszített vasbeton hidak építésénél alkal​mazható másik építési technológia, a szabadbetonozásos építési módszer hazai al​kalmazásának bevezetésében.

1978-80. évek között terveztem, és a cég kivitelezte a budapesti Marx téri felüljárót. Sajnos ennek során, a középső szakaszon a technológiai időszükséglet be nem tartása miatt alaktartási hiba keletkezett. Ennek javítását is megterveztük, és nem számot​tevő költséggel megoldottuk. A költség nagyságára az Igazságügyi Műszaki Szakér​tői Iroda témavezetője úgy nyilatkozott, hogy ekkora anyagi kár a kivitelezés során egy nagyobb esőnél is keletkezik. Az akkori felsőbb szint azonban bizonyítani kí​vánta, hogy itt tervezési hiba történt. Kellemesebbnek gondolták elismerni, hogy a cég nem tud tervezni, mintha azzal kellene szembe nézni, hogy az építés során kö​vetett el valami hibát. Országos botrány keletkezett, melyről az akkori sajtó nagy igyekezettel, igaz – a másik oldalt meg sem hallgatva – tájékoztatott. Több évi bíró​sági eljárás során sikerült a kérdést a valósághoz sokkal közelebb álló módon ren​dezni. Igazán szerencsésnek mondhatom magam, mert etől kezdve én egyszerre csak figyelemre méltó figura lettem. 

A híd átadása után, 1982. évben visszatértem az anyacégemhez. Nem tartottam nor​málisnak az egész Marx téri ügy kezelését. Ahol pedig nem éreztem jól magam, ott nem tudtam volna jó érzéssel, és eredményesen tevékenykedni.
Az élet azonban nagy igazságosztó. Csak legyen türelem kivárni. 1987. május 16.-tól ismét a Hídépítő Vállaltnál dolgoztam. A vállalat vezetése megkeresett, hogy nem lenne-e kedvem ismét a cégnél dolgozni. A megkeresés kétségtelenül jól esett. Talán megerősített abban, hogy mások is hasonlóan értékelik a néhány évvel előbbi hely​zetet, mint én. Néhány, gyenge képessége ellenére magas polcra került személytől eltekintve, kapcsolatom a cég munkatársaival mindig jó volt. Mind a vállalat veze​tése, mind jómagam úgy gondoltam, hogy a tervezés és kivitelezés szoros együttmű​ködése hasznos dolog, és az együttműködés kellemes lesz. Akkori várakozásunkat a gyakorlat minden szempontból igazolta.
A következő időszakban műszaki szempontból igazán jelentős feladatok megoldásá​ban volt szerencsém részt venni. A hidak tervezésénél és építésénél hol tervezőként, hol a megszervezett osztály vezetőjeként volt szerencsém dolgozni. Az osztály mun​katársaival 2007. december 31.-ig, a tényleges nyugdíjba vonulásomig dolgoztunk együtt. Véleményem szerint a tapasztalt régebbi, és a hozzánk került fiatal szakembe​rek igen jó egységet alkottak. E kollegákkal együtt megterveztük, és elterjesztettük Magyarországon a szakaszos előretolásos technológiával épülő feszített vasbeton hi​dak építését. Ennek kiemelkedő jelentőségű műtárgyai voltak a magyar-szlovén vas​útvonal 2001-be átadott 1400 és 200 méteres völgyhídjai. Az azt követő években pe​dig az M7 autópályán terveztük az 1872 méter hosszú, szabadbetonozásos és szabad​szereléses technológiával épült Kőröshegyi völgyhidat. 
Jelentős munkák, melyekben részt vettem
Jelentős munkák között szeretném megemlíteni azokat az országos tervpályá​zatokat is, amelyeket a hetvenes évek első felében nagy folyami hidakra vo​natkozóan írtak ki. Ezeken egy-egy tervező csoporttal, meglehetős sikerrel szerepeltünk. Mindhárom pályázaton első díjat nyertünk.
1972. évben egyedüli első díjat nyertünk a lágymányosi Duna-híd tervezési pályáza​tán.

Ezt követte két első díj közül egy első és egy harmadik díj a csongrádi Tisza-híd pá​lyázatán.

1974. évben a bajai Duna-híd pályázatán nyertünk első díjat. Ekkor már három első díj volt.
A jelentősebb műtárgyak, amelyeket kiemelnék (valamennyi többnyílású, feszített vasbeton híd):
· Berettyóújfalui Berettyó híd. (Az első szakaszos előretolással épült híd.)
· Orosházai közúti felüljáró a vasútvonal felett.
· Debreceni Homokkerti közúti felüljáró, a vasútvonal felett.
· Budapesten a Soroksári út felett, a Lágymányosi híd pesti oldali folytatásában két közúti, közöttük egy villamos-vonali felüljáró.
· Az M5 autópálya budapesti bevezető szakaszán. (A ferencvárosi pálya​udvar kihúzó vágányai, és a katonai főiskola feletti két egymás melletti közúti felüljáró.)
· Nagyrákosnál, a Magyarországot Szlovéniával összekötő vasútvonal hídjai. (Az első magyarországi feszített vasbeton vasúti híd.)

· Az M7 autópályán, a Kőröshegyi Völgyhíd, amely 1872 m hosszával az ország egy szerkezetként épült leghosszabb hídja. 
Amíg az előzők szakaszos előretolásos technológiával, ez a híd szabadbetonozással, és részben szabadszereléssel épült.

Talán nem indokolatlanul tartom az említett hidakat jelentős műtárgyaknak. Ezt bizonyítják azok az elismerések, melyeket részben magam, részben a már említett tervezői és kivitelezői közösség kapott. A jelentősebbek a következők:
1978. évben Állami díj a kunszentmártoni Hármas-Körös híd tervezéséért és építéséért. Ezt két tervező és három kivitelező kapta meg.
2000. évben Építőipari Nívódíj. Az M5 autópálya ferencvárosi pályaudvar feletti közúti híd tervezéséért a Hídépítő RT műszaki osztálya kapta.
2002. évben Építőipari Nívódíj, a magyar-szlovén vasútvonal 1400 méteres feszített vasbeton hídjának tervezéséért.
2003. évben személyesen Aranymérdföldkő Plakett világszínvonalú híd​szerkezetek fejlesztéséért és építéséért 
2008. évben Építőipari Nívódíj, melyet a Kőröshegyi Völgyhíd tervezéséért a Hídépítő RT műszaki osztálya kapta.
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